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ФОРМИРОВАНИЕ ДОЛГОСРОЧНОЙ СТРАТЕГИИ РАЗВИТИЯ  

ПРОИЗВОДСТВЕННО-ОТРАСЛЕВОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ РЕГИОНА  
 
Аннотаеия. Цель работы. В статие рассматривайтся проблемы формирования долго-
срожной стратегии развития производственно-отраслевой инфраструктуры региона в 
условиях инноваеионных проеессов. Исследуйтся особенности и приоритеты структур-
ных преобразований в данной подотрасли субъектов СКФО. С ужетом этого сформиро-
ваны долгосрожные стратегижеские направления развития экономики производственно-
отраслевой инфраструктуры региона. Метод или методология проведения работы. 
Проведен соеиалино-экономижеский анализ развития производственно-отраслевой инфра-
структуры региона. Основой исследования являйтся фундаменталиные труды отеже-
ственных и зарубежных ужёных в области экономики дорожно-транспортной инфра-
структуры. В ходе исследования исполизованы экономико-статистижеские виды анали-
за, позволяйщие выработати конеептуалиные подходы к устойживому развитий произ-
водственно-отраслевой инфраструктуры субъектов СКФО. Результаты. Наужно-
практижеские резулитаты исследования могут быти исполизованы при прогнозировании 
структурных составляйщих транспортной и производственной инфраструктуры стра-
ны и ее регионов. Среди этих приоритетных направлений предложено ускорити разра-
ботку законодателино-правовой и нормативной базы, усоверзенствовати в соответ-
ствии с новыми хозяйственными условиями эффективный механизм и структуру управ-
ления дорожно-транспортной инфраструктурой, увелижити объем капвложений транс-
портно-логистижеские узлы. Разработаны методижеские подходы к реализаеии иннова-
еионной стратегии, предусматривайщие эффективное исполизование георесурсов как 
важнейзего условия устойживого развития экономики отраслевой инфраструктуры ре-
гиона; выявлены формы проявления закономерности и тенденеии функеионирования до-
рожно-транспортной инфраструктуры; определены приоритетные направления совер-
зенствования управления отраслевой инфраструктуры в условиях модернизаеии эконо-
мики. Область применения результатов. Резулитаты проведенного исследования могут 
быти исполизованы при прогнозировании и анализе структурных составляйщих транс-
портной и производственной инфраструктуры страны и её регионов, а также регио-
налиными органами управления для разработки и реализаеии инвестиеионных программ 
устойживого функеионирования дорожно-транспортной инфраструктуры с ужетом гео-
экономижеского ресурса как в производственной, так и в соеиалиной сферах экономики в 
условиях развития рыножных механизмов. В связи с этим поиски резервов управления и 
повызения эффективности предприятий региона в условиях структуризаеии экономики 
представляет особый теоретижеский и методологижеский интерес для науки, а также 
имейт практижеское знажение. Выводы. По резулитатам исследований сделан вывод, 
жто практижеское исполизование конеепеии автора будет способствовати: ускорений 
рыножных преобразований в отраслях транспортно-логистижеской инфраструктуры, со-
зданий благоприятных условий для развития бизнеса, повызений эффективности рабо-
ты предприятий отрасли, сбалансированному развитий разлижных видов инфраструк-
туры, экспорта инфраструктурных услуг и др. 
Клюжевые слова: долгосрожная стратегия, параметры, эффективности, производствен-
ная инфраструктура, приоритеты, формирование.   
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FORMING A LONG-TERM STRATEGY OF DEVELOPMENT OF THE  

PRODUCTION-BRANCH INFRASTRUCTURE OF THE REGION  
 
Abstract. The goal of the paper. The manuscript discusses the problems of forming a long-
term strategy of development of the production-branch infrastructure of the region in the condi-
tions of innovative processes. The typical features and priorities of structural transformations in 
this sub-industry of entities of the NCFD are studied. Taking this into account, long-term strate-
gic areas of focus of development of the economy of production-branch infrastructure of the re-
gion have been formulated. Method or methodology of performing the study. A social-
economic analysis of development of the production-branch infrastructure of the region has been 
performed. The basis of the research are fundamental studies of domestic and foreign scientists in 
the area of economics of the road and transportation infrastructure. In the process of the study 
economical-statistical types of analysis were used that allow to develop conceptual approaches to 
sustainable development of the production-branch infrastructure of entities of the NCFD. The 
results. Scientific-practical results of the study may be used when forecasting the structural com-
ponents of the transportational and production infrastructure of the country and its regions. 
Among these priority areas of focus, it has been suggested to accelerate the development of the 
legislative and regulatory framework, improve the effective mechanism and the structure of man-
agement of road and transportation infrastructure in accordance with new economic conditions, 
increase the amount of capital investments into transportational and logistic centers. Methodical 
approaches have been developed towards the implementation of the innovative strategy. These ap-
proaches provide for an effective use of georesources as the most important condition of sustaina-
ble development of the economy of the branch-based infrastructure of the region; finding a form 
of manifestation of the consistent pattern and tendency of functioning of the road transportation 
infrastructure; determining the priority areas of focus of improvement of management of the 
branch-based infrastructure in the conditions of modernization of the economy. The area of ap-
plication of the results. The results of the study performed may be used when forecasting and 
analyzing the structural components of the transportational and production infrastructure of the 
country and its regions, as well as by regional administrative authorities to develop and implement 
programs of sustainable functioning of the road-transportation infrastructure, taking into account 
the geo-economical resource, both in the production, and the social spheres of the economy in the 
conditions of development of market mechanisms. In connection with this, the search for reserves 
of management and improving the effectiveness of enterprises in the region in the conditions of 
structurization of the economy represents a special theoretical and methodological interest for sci-
ence, and also has a practical significance. Conclusions. Based on the results of studies, a con-
clusion has been made, and a practical use of the concept of the author will assist the following: 
acceleration of market transformations in the industries of transportational-logistical infrastructure, 
creating favorable conditions for the development of business, improving the effectiveness of work 
of enterprises in the industry, a balanced development of different types of infrastructure, export of 
infrastructural services, etc.  
Keywords: a long-term strategy, parameters, effectiveness, production infrastructure, priorities, 
formation.  
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Введение. Переход экономики к рыночным отношениям обусловливает необходимость 

совершенствования управления отраслевой дорожно-транспортной инфраструктуры как важ-

нейшей составляющей экономики региона. Роль отраслевой инфраструктуры в условиях ры-

ночных преобразований состоит, в первую очередь, в обеспечении условий, необходимых для 

непрерывного возобновления процесса производства во времени и пространстве. 

Научно-практический анализ состояния транспортной инфраструктуры показал существен-

ное отставание развития еѐ параметров от тех требований к еѐ уровню, которые предъявляет 

экономика региона, ориентированная на рыночные отношения. Установлены большие разли-

чия в уровне обеспеченности предприятий услугами транспортной инфраструктуры, диспро-

порции в функционировании еѐ подотраслей. О чѐм это говорит? Прежде всего, о необходи-

мости научно обоснованной выработки эффективных, с точки зрения экономических интере-

сов, вариантов еѐ формирования и модернизации. Направления решения проблем транспорт-

ной инфраструктуры многообразны и зависят от принятой программы социально-

экономического развития, от объѐма производственных ресурсов, которые могут быть выделе-

ны на еѐ формирование. 

Чтобы решить эти проблемы в условиях переориентации экономики на рыночные отноше-

ния, надо увеличить производственный потенциал инфраструктуры за счѐт роста объѐма при-

влекаемых сюда вложений, упорядочения хозяйственных и межрегиональных связей, оптими-

зации прикрепления поставщиков к потребителям продукции, разумного использования 

накопленного в подотраслях транспортной инфраструктуры производственного потенциала, 

совершенствования управления и комплексного подхода к формированию еѐ элементов в 

условиях рыночной экономики. 

В Послании парламенту республики на 2017 г. глава Дагестана акцентировал внимание на 

перспективное развитие транспортной инфраструктуры. В частности, он отметил, что 

«Вопросы транспортной политики являются важнейшими для экономики и социальной сферы 

республики» [1, с. 2]. Проведѐнный практический анализ показывает, что для современного 

этапа развития экономической реформы на транспорте региона характерно сокращение объѐ-

мов перевозок, обусловленное в основном общеэкономическим спадом. Вместе с тем осу-

ществление программы приватизации и появление конкурирующих предприятий привело к 

формированию резерва провозных возможностей, что является предпосылкой нормального 

транспортного обеспечения функционирования рыночной экономики.  

Разработанный автором прогноз развития транспортного комплекса показывает, что при-

мерно на 15–20% повысятся объѐмы перевозок продукции и пассажиров в 2025 г. по сравне-

нию с 2015 г. Для этого, считаю, необходимо осуществить комплексное развитие транспорт-

ной инфраструктуры как одного из условий существенного повышения жизненного уровня 

населения Дагестана. Важно также в эти годы сформировать и законодательно оформить 

структуру рынка транспортных услуг и ценовую сферу, систему регулирования транспортной 

деятельности и государственной поддержки важнейших транспортных услуг, установить госу-

дарственные стандарты транспортной обеспеченности территорий и населѐнных пунктов рес-

публики, включить все видов транспорта в логистические комплексы и специализированные 

транспортно-распределительные системы, интернационализировать транспортный рынок, со-

здать филиалы транспортных предприятий страны за рубежом и иностранных — на террито-

рии региона, разработать крупные государственные целевые программы в области экологии и 

безопасности движения, обеспечивающих достижение мирового уровня в этих направлениях, 

обеспечить производство в необходимых количествах городских и пригородных автобусов 

среднего класса, расширить поставки специализированных и специальных грузовых автомо-

билей и малотоннажных машин. 

Метод исследования. Формирование современной производственно-транспортной инфра-

структуры в Республике Дагестан непосредственно связано с созданием логистической това-

ропроизводящей системы. Обеспечение транспортно-технологического единства процессов 

производства, снабжения и сбыта, транспортировки и потребления окажет позитивное воздей-

ствие на эффективное функционирование экономики, позволит существенно сократить запасы 

товарно-материальных ценностей на складах предприятий, ускорить оборот капитала, повы-

сит эффективность производственной деятельности. 
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Проблемы транспортной системы — производственной инфраструктуры экономики регио-

на — характеризуются отставанием от параметров и технического уровня инновационного 

развития и модернизационных процессов. 

Развитие региональной логистической транспортной системы связано с созданием соответ-

ствующих технических, организационных, экономических, правовых и информационных 

предпосылок. При этом необходимо системно объединить существующие уже созданные эле-

менты транспортной системы республики, обеспечить развитие и доведение до нужного уров-

ня недостаточно развитых элементов дагестанской логистической транспортной системы; со-

здать новые недостающие элементы и звенья региональной логистической транспортной сфе-

ры. Все это особенно актуально, как отметил глава РД, «в связи с рассмотрением на федераль-

ном уровне проекта Каспийского транспортно-логистического комплекса» [1, с. 3]. 

При этом первоочередной задачей формирования современной транспортной инфраструк-

туры в регионе является создание развитой системы сервисного обслуживания. Эта система 

может иметь индивидуальный (децентрализованный) характер либо централизованное обслу-

живание специализированными центрами сервиса. Последняя, как показывает опыт, имеет 

большую перспективу. 

В пространственном аспекте региональная система сервисного обслуживания представляет 

собой линейно-узловую структуру. Узловыми элементами являются транспортные узлы. Ли-

нейные элементы формируются вдоль основных коридоров товародвижения в виде придорож-

ного сервиса. Технологическую основу сервисного обслуживания составляют терминально-

технологические комплексы размещаемые, как правило, в узловых элементах системы. Систе-

мы должны в перспективе формироваться поэтапно и ориентироваться на финансовое само-

обеспечение. 

Результаты. Проведѐнный анализ показал, что узкими местами в развитии функционально

-отраслевых составляющих транспортной инфраструктуры являются: неудовлетворительное 

развитие сети автомобильных дорог с твердым покрытием, особенно в сельской местности; 

слабая оснащенность складскими ѐмкостями для хранения продукции АПК при еѐ движении 

от производителя до потребителя, неудовлетворительное развитие современных средств паке-

тирования грузов, низкий уровень механизации погрузочно-разгрузочных операций на стыке 

разных видов транспорта. 

Вместе с тем существуют диспропорции в функционировании подотраслей транспортной 

инфраструктуры. Речь идет, например, о несогласованности в развитии активной и пассивной 

частей фондов инфраструктуры, о развитии транспортной сети и подвижного состава и т. д. 

На современном этапе перспективы развития видов транспорта, связи определяются не во 

взаимосвязи, а изолированно друг от друга. Между тем прогнозирование и анализ инфра-

структуры в регионе необходимо вести комплексно, как единое целое, имеющее единое функ-

ционально-целевое назначение. 

Многие проблемы транспортной инфраструктуры могут быть решены путем совершенство-

вания организации управления еѐ объектами. Это имеет значение для всех уровней хозяй-

ственной иерархии, но особенно на региональном уровне, где реально происходит стыковка 

экономических и локальных интересов в условиях рыночных механизмов. 

Значение транспортной инфраструктуры в народном хозяйстве Дагестана неуклонно повы-

шается по мере возрастания масштабов общественного производства, углубления его специа-

лизации и расширения кооперирования, усложнения внутри- и межрегиональных хозяйствен-

ных связей. Данные о работе транспортной инфраструктуры на начало года на территории 

Республики Дагестан приведены в табл. 1. 

Устойчивое функционирование транспортной инфраструктуры в экономике республики 

тесно связано с умелым использованием всех видов ресурсов. Это одно из ведущих перспек-

тивных направлений развития экономики в условиях формирования регионального рынка. 

Многие внутренние резервы транспортной инфраструктуры используются еще недостаточно, 

что снижает эффективность еѐ функционирования. Жизнь дает поразительные примеры, сви-

детельствующие об огромных резервах, которые имеются повсеместно.  
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Таблица 1 

Основные показатели транспортной инфраструктуры [13, с. 82]  

Показатели 
Годы 

2006 2011* 2012 2013 2014 2015 

Эксплуатационная длина путей сооб-

щения общего пользования (на конец 

года), км: 

- автомобильные дороги с твѐрдым 

покрытием (включая дороги необщего 

пользования) 

  

  

  

  

  

8604,7 

  

  

  

  

  

8645,8 

  

  

  

  

  

20167,0 

  

  

  

  

  

19722,9 

  

  

  

  

  

19605,4 

  

  

  

  

  

19062,9 

Перевезено грузов транспортом, тыс. 

тонн: 

- автомобильным 

  

  

110145,1 

  

  

132895,0 

  

  

154373,6 

  

  

163336,7 

  

  

164057,3 

  

  

165044,1 

Грузооборот транспорта, млн ткм 

- автомобильного 

  

5406,4 

  

6928,0 

  

7219,0 

  

7226,3 

  

7311,4 

  

7427,0 

Перевезено пассажиров транспортом 

общего пользования, млн чел.: 

- автомобильным 

  

  

  

202,8 

  

  

  

220,8 

  

  

  

223,8 

  

  

  

238,4 

  

  

  

241,0 

  

  

  

243,6 

Пассажирооборот транспорта общего 

пользования, млн пасс-км: 

- автомобильного 

  

  

2748,2 

  

  

4250,0 

  

  

4318,2 

  

  

4652,6 

  

  

4799,9 

  

  

5097,5 

*С 2011 г. сюда включены уточнѐнные данные о протяжѐнности автомобильных дорог общего пользования мест-

ного значения по РД.  

 

Анализ показывает, что основными причинами такого положения являются относительно 

низкие темпы развития отдельных видов транспорта в инфраструктурном комплексе региона в 

целом, неэффективное использование основных фондов, недостаточно рациональная структу-

ра транспортных средств и др. Трудности, испытываемые в переходный период инновацион-

ного развития экономики региона из-за неразвитости инфраструктуры, обусловливают необ-

ходимость осуществления серьѐзного поиска путей повышения эффективности видов транс-

портной инфраструктуры в единой инфраструктурной системе. 

Проблема согласованного развития инфраструктуры, как и других отраслях народного хо-

зяйства, многообразна и охватывает многие технико-экономические аспекты. Сложность еѐ 

решения обусловлена ещѐ и тем, что в ближайшие годы транспортом региона должны быть 

освоены значительные объѐмы перевозок продукции. 

Значение ускоренного перспективного решения назревших проблем транспортной инфра-

структуры возросло в настоящее время, когда в народном хозяйстве резко повысилась роль 

рыночной экономики. К числу таких проблем, в первую очередь, следует отнести улучшение 

качества обслуживания клиентуры и сокращение затрат народного хозяйства на функциони-

рование и развитие инфраструктуры. Только транспортные издержки отраслей экономики со-

ставляют сотни миллионов рублей в год. Снизив транспортные издержки на один процент, 

народное хозяйство получит значительную годовую экономию. Отсюда — необходимость 

улучшения хозяйственных связей между различными административными подразделениями и 

районами Дагестана. Причем с минимальными издержками. 

Как показывает анализ опыта России и еѐ регионов, ещѐ не создана индустриальная база, 

отставание инфраструктуры от потребностей рыночной экономики неизбежно вследствие как 

нехватки капитальных вложений, так и низких возможностей еѐ материально-технического 

оснащения. В условиях формирования регионального рынка можно выделить следующие ос-

новные тенденции эволюции транспортной инфраструктуры Дагестана: функционирование 

транспортной инфраструктуры как единого комплекса, всѐ большее сближение между еѐ 

подотраслями; снижение издержек производства и др.  

Пора ясно осознать, что подъѐм и переход к цивилизованной экономике Дагестана невоз-

можен без эффективно развивающейся и функционирующей дорожно-транспортной инфра-
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структуры, способной решать новые задачи и перспективы, выдвигаемые требованиями ры-

ночного механизма. Анализ рыночных услугах транспортной инфраструктуры РД приведѐн в 

табл. 2–5. 

Россия должна увеличить объемы инвестиций в развитие отраслевой инфраструктуры Да-

гестана, что будет являться признаком умелой экономической политики в рамках долгосроч-

ной стратегии развития региона. Проведѐнный научно-практический анализ показал: государ-

ственные вложения в развитие объектов инфраструктуры должны составлять около 2% ВВП. 

В действительности же в настоящее время отмечается сокращение вложений в объекты ин-

фраструктуры [5, с. 26]. 

Переломить негативную тенденцию — важная задача рациональной экономической поли-

тики. Речь идет не только о реализации крупномасштабных инвестиционных проектов, но и 

массовом строительстве автодорожной сети на территории региона, развитии современных 

видов связи и информатики. 

Первоочередной перспективной задачей для республики является разработка чѐткой, реаль-

ной, комплексной транспортной инфраструктурной стратегии. Например, по созданию единой 

транспортной системы, транспортно-складской базы на основе экспортных коридоров или мо-

дернизации железных дорог. Стратегическое планирование должно быть крупномасштабным, 

общенациональным и конкурентно-ориентированным, создавая условия для стабильного эко-

номического роста и появления новых возможностей в различных сферах экономики. 

 

Таблица 2 

Перевозки продукции по видам транспортной инфраструктуры [13, с. 83–84]  

Показатель 
Годы 

2006 2011 2012 2013 2014 2015 

Транспорт — 

всего, тыс. т 

  

144990,6 

  

152828,6 

  

176256,6 

  

183802,6 

  

183302,2 

  

183536,6 

В т. ч.: 

— автомобильный 

  

110145,1 

  

132895,0 

  

154373,6 

  

163336,7 

  

164057,3 

  

165044,1 

 

Таблица 3 

Грузооборот по видам транспортной системы [13, с. 83]  

Показатель 
Годы 

2006 2011 2012 2013 2014 2015 

Транспорт — 

всего, млн ткм 

  

17150,4 

  

15524,7 

  

15324,1 

  

15837,4 

  

15530,4 

  

16289,3 

В т. ч.: 

— автомобильный 

  

5406,4 

  

6928,0 

  

7219,0 

  

7226,3 

  

7311,4 

  

7427,0 

 

Таблица 4 

Объем перевозки продукции предпринимателями (физическими лицами),  

осуществляющими коммерческие перевозки автомобильным транспортом 

(по данным выборочного обследования) [13, с. 84]  

Показатель 
Годы 

2006 2011 2012 2013 2014 2015 

Перевезено грузов, тыс. тонн 
  

1170,1 

  

891,4 

  

1118,5 

  

1067,6 

  

256,8 

  

611,8 

Грузооборот, 

млн ткм 

  

320,3 

  

182,2 

  

218,0 

  

226,3 

  

104,8 

  

293,7 
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Таблица 5 

Перевозки пассажиров по видам транспорта общего пользования (млн чел.) [13, с. 85]  

Показатель 
Годы 

2006 2011 2012 2013 2014 2015 

Транспорт – всего 218,3 224,3 228,3 242,9 245,6 247,3 

В т. ч.: 

— автомобильный 

  

202,8 

  

220,8 

  

223,8 

  

238,4 

  

241,0 

  

243,6 

 

Думается, следует рассмотреть возможность создания уполномоченного органа исполни-

тельной власти по вопросам инфраструктурного развития Дагестана, которое будет управлять 

выделенным бюджетом и осуществлять финансовый контроль. На наш взгляд, возможны сле-

дующие каналы финансирования: налоговые поступления из соответствующих бюджетов (в 

конечном счѐте, от налогоплательщиков); увеличение государственного долга; сборы с поль-

зователей услугами дорожно-транспортной инфраструктуры [20; 22; 24]. 

Выводы. Исследовательские выводы и рекомендации автора по реализации Послания гла-

вы Республики Дагестан на перспективу с использованием геоэкономического потенциала 

сводится к следующему: качественно обустроить транспортный коридор «Север-Юг» для раз-

вития международного транзита и экспортных перевозок продукции, где ключевыми субъек-

тами станут Дагестан и Астраханская область; формировать с учѐтом современных реалий 

транспортной инфраструктуры курортно-рекреационные зоны, в первую очередь, речь идѐт о 

качестве транспортно-логистических узлов федеральной дорожной сети; создавать дорожные 

фонды на муниципальном уровне, что позволит решать проблемы внутрирегиональных дорог. 

Это будет определѐнная новация. Проведѐнный анализ показал, что есть проблемы с наполне-

нием уже существующих дорожных фондов, тем не менее мы рекомендовали бы в ряде муни-

ципалитетов экспериментально их создавать. 

Чтобы решить проблему устойчивого развития и функционирования дорожно-

транспортной инфраструктуры, необходимо постепенно увеличивать объѐм капитальных вло-

жений в транспортно-логистические узлы и к 2030 г. привести всю инфраструктурную сеть в 

соответствие с нормативами; приоритетными должны стать внутригородские и внутрипосел-

ковые дороги — в Дагестане сотни малых населѐнных пунктов имеют сложности с круглого-

дичным доступом к автотрассам, а перспективный прогноз развития отрасли выходит за гео-

графические границы приграничного региона. К примеру, появление новой современной до-

рожно-транспортной сети позволит сделать реальностью идею доступности главных курортов 

Юга России – Кавминвод, Домбая, Приэльбрусья, Каспийского, Черноморского побережья и 

др., что позволит резко увеличить число туристов. 

Среди приоритетных задач, по мнению автора, — создание в составе международных 

транспортных коридоров и транспортно-логистических узлов современных автомагистралей, 

которые будут справляться с растущим потоком машин; предусмотреть в бюджете России 

государственные капитальные вложения на развитие и реконструкцию Махачкалинского мор-

ского порта и аэропортов региона; ускорить разработку законодательно-правовой и норматив-

ной базы, усовершенствовать в соответствии с новыми хозяйственными условиями эффектив-

ный механизм и структуру управления транспортной инфраструктурой с учетом геоэкономи-

ческого ресурса РД. 

Перспективными направлениями структурной перестройки инфраструктуры являются: 

приоритетное развитие социально значимых пассажирских и грузовых перевозок; развитие и 

улучшение состояния сети транспортных коммуникаций; пополнение и модернизация парков 

подвижного состава и судов; повышение уровня безопасности движения [25; 26; 28]. 

Практическое использование концепции автора будет способствовать: ускорению рыноч-

ных преобразований в отраслях транспортно-логистической инфраструктуры, созданию бла-

гоприятных условий для развития бизнеса, производства и экспорта инфраструктурных услуг; 

сбалансированному развитию различных видов инфраструктуры, оптимальному распределе-

нию геоэкономических ресурсов между ними, предотвращению «отраслевого лоббирования»; 

максимальному отражению особенностей региона в развитии инфраструктурной системы; 
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формированию и приоритетному развитию рационального использования геоэкономического 

потенциала национальной транспортно-логистической сферы; обеспечению еѐ устойчивого 

функционирования; эффективной интеграции региона в мировую инфраструктурную систему; 

реализации экспортного потенциала национальной инфраструктурной отрасли; надежному и 

эффективному инфраструктурному обеспечению геоэкономических связей со странами СНГ, 

ближневосточного рынка и гарантированному использованию их инфраструктуры в перспек-

тиве для транзита региональных внешнеторговых потоков. 

Первоочередной задачей формирования современной транспортной инфраструктуры в Да-

гестане является создание развитой системы сервисного обслуживания. Эта система может 

иметь индивидуальный (децентрализованный) характер либо централизованное обслуживания 

специализированными центрами сервиса. Последняя, как показывает опыт, имеет большую 

перспективу. 

Таким образом, поиски резервов управления отраслевой инфраструктуры и повышения эф-

фективности предприятий региона в условиях структурной модернизации экономики пред-

ставляют особый теоретический и методологический интерес для науки, а также имеют прак-

тическое значение.  
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