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Аннотаеия. Актуалиности данной статии обусловлена возрастайщей нагрузкой на 
пункты пропуска Далинего Востока в связи с переориентаеией товаропотоков на стра-
ны Азии. Целью данной работы являлоси рассмотрение железнодорожного пункта про-
пуска «Погранижный» как элемента системы массового обслуживания, жтобы выяснити, 
справляйтся ли должностные лиеа таможенных органов с осуществлением возложенных 
на них функеий по осуществлений таможенных операеий и таможенного контроля в 
условиях нынезнего обрабатываемого пунктом пропуска грузопотоком.  
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RAILWAY CHECKPOINT AS AN ELEMENT QUEUING SYSTEMS   
 
Abstract. The relevance of this article is due to the increasing load on the checkpoints of the Far 
East in connection with the reorientation of commodity flows to Asian countries. The purpose of 
this work was to consider the railway checkpoint "Border" as an element of the queuing system 
in order to find out whether customs officials are coping with the implementation of the functions 
assigned to them to carry out customs operations and customs control in the conditions of the cur-
rent cargo traffic processed by the checkpoint. 
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Эффективность внешнеэкономической деятельности субъекта Российской Федерации и 

страны в целом зависит от множества факторов, значимыми из которых являются уровень раз-

вития системы пропускных пунктов через государственную границу и наличия развитой ин-

фраструктуры в приграничных регионах [1]. 

Начало 2022 года характеризуется усилением санкционного давления и введением новых 

ограничений, усложняющих логистическую деятельность для предприятий, ориентированных 

на международные закупки и сбыт. В условиях, когда нестабильная геополитическая обста-

новка способствует нарушению логистических потоков, своевременная реорганизация матери-

альных потоков способствует активной переориентации потоков на Дальний Восток для тор-

говли со странами Азиатского региона.  

Грузооборот через пункты пропуска на Дальнем Востоке в январе-сентябре 2022 года со-

ставил около 135,5 млн тонн, что соответствует прошлогоднему показателю. Из этого количе-

ства дальневосточной таможней оформлено 18 млн тонн грузов. Около двух третей оборота 

составил экспорт энергоносителей: угля, нефти и газа [6]. 

На Дальнем Востоке при росте импорта на 34 % за счет переориентации грузопотоков с 

Запада экспорт сократился на несколько процентов, что стало следствием оградительных мер. 

Основной торговый партнер на восточном направлении – КНР, оборот с ним вырос на 6 %, а 
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доля в общем грузообороте составила 73,5 %. 

Критическим фактором конкурентоспособности Дальнего Востока становится пропускная 

способность пунктов пропуска, а также скорость и качество работы государственных кон-

трольных органов [5].  

Для повышения инвестиционной привлекательности сектора транспорта и логистики пред-

полагается: расширение пропускной способности Байкало-Амурской и Транссибирской же-

лезнодорожных магистралей до 210 млн тонн. 

В данной статье акцент сделан на железнодорожные пункты пропуска (далее – ЖДПП), т. 

к. в общем объеме по грузообороту ЖДПП занимает второе место после морских пунктов про-

Рис. 1. Грузооборот, приходящийся на ЖДПП Дальнего Востока, млн т [7]. 

 

Также за 9 месяцев 2022 года на Дальневосточной магистрали во всех видах сообщения 

перевезено 740 тыс. TEU.  

Внешнеторговые перевозки контейнеров на ДВЖД растут на фоне востребованности 

направлений в сторону морских портов и сухопутных погранпереходов, несмотря на пробле-

мы в организации движения и перевалке грузов. 

Как отмечали в сентябре в «ТрансКонтейнере», реальный спрос перевозок в адрес пунктов 

пропуска с КНР превышает пропускную способность в 3–4 раза [8]. 

На основе аналитического инструментария системы массового обслуживания с неограни-

ченной длиной очереди можно решить задачу, справляются ли должностные лица таможен-

ных органов с существующим грузопотоком с учетом заданных условий. 

Теория массового обслуживания занимается анализом процессов в системах обслуживания 

и управления, в которых однородные действия (события) повторяются многократно [9].  

Любой таможенный пост можно представить в виде СМО, для целей данного исследования 

был выбран железнодорожный пост «Пограничный» (далее – ЖДПП «Пограничный») [3].  

За 2021 год через ЖДПП «Пограничный» в Китай было отправлено порядка 132 тыс. ваго-

нов в экспортном направлении (рис. 2).  

Из КНР в Россию в 2021 году через ЖДПП перевезено 178266 т. Транзит составил 662 ва-

гона. На рисунке 4-5 представлено долевое распределение экспортных и импортных грузов 

[2].  

Грузопоток по количеству составов ЖДПП «Пограничный» составляет 32 шт. в сутки [4].  

Из приведенных данных статистики и технической пропускной способности ЖДПП можно 

провести математический анализ. Для этого целесообразно использовать многоканальную си-

стему массового обслуживания без ограничений. В данной СМО предполагается, что очередь 

будет расти бесконечно, и как следствие – вероятность отказа будет равна 0.  
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Рис. 2. Экспорт грузов в контейнерах, тыс. т через ЖДПП «Пограничный».  

Рис. 3. Динамика вывезенных контейнеров в КНР через ЖДПП «Пограничный».  

Рис. 4. Экспортные грузы в 2022 году через ЖДПП «Пограничный».  
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Рис. 5. Импортные грузы в 2022 году через ЖДПП «Пограничный».  

Рис. 6. Многоканальная СМО с неограниченной длиной очереди [6].  

 

Для начала происходит расчет коэффициента загрузки ЖДПП по формуле (1): 

              ,        (1) 

Следующим шагом определяется вероятность простоя системы по формуле 2.  

,    (2) 

 

Далее определяется вероятность образования очереди, формула 3.  

       (3) 

По формуле 4 определяем среднее число составов, которые находятся в очереди.  

        (4) 

Следующим этапом определим время ожидания в очереди в среднем, формула 5.  

         (5) 

Заключительным этапом рассчитывается среднее время прибывания состава в ЖДПП, фор-

мула 6.  

        (6) 

 

Данное исследование проводилось по данным 2021 года, и уже на том этапе как с импорт-
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ным, так и экспортным направлением должностные лица таможенных органов не справлялись 

с грузопотоком, в связи с чем образовывались очереди. Если учесть, что идет активная пере-

ориентация потоков на страны Азии, то ожидание в ПП для проведения таможенных операций 

и таможенного контроля будет только возрастать.  

В заключение можно сказать, что в целях увеличения объемов перевозки внешнеторговых 

грузов на пограничных железнодорожных станциях уже реализуются мероприятия по увели-

чению их пропускной способности, в частности это проекты по развитию физической инфра-

структуры и командирование должностных лиц в наиболее загруженные ПП. Однако, по мне-

нию автора, в дальнейшей перспективе для развития пропускной способности пунктов про-
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